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PROGRAMA

®» Familiarizacao UP3030
®Circuito de Pulverizacao

B Motor Diesel — Cummins QSB 6.7

®» Transmissao Hidrostatica Sauer Danfoss

® Circuito Hidraulico Auxiliares

®» Circuito Elétrico
®» Componentes Eletronicos

®» Operacao

Central de Cursos
do Brasil o=



GV ESPECIFICAGOESTECNICAS

CABINE RESERVATORIO
* Ar quente/frio digital PRINCIPAL
* Filtro de carvao ativado 3000 litros
» Conforto * Mexedor com controle
de rotacao
BARRAS MOTOR ELETRONICO

e Cummins / Tier Ill
* 243 cv a 2500 rpm

* 2 0pgles: 28 ou 32 m
» Altura de trabalho de 0,50

ma 2,60 m * Homologado Biodiesel
» Estabilizacdo ativa das B20
barras
RESERVATORIO DE SISTEMA DE
AGUA PARA PULVERIZAC,‘AO
LIMPEZA e Controle eletrbnico de vazac
e 300 litros e Sistema recirculante
* Calibracdo automéatica

* Vazio: 9.500 kg

CHASSIS FLEXIVEL
» Aco de alta resisténcia
 Baixo peso

EIXOS E SUSPENSAO
* Ajuste hidraulico de bitola de 2,60 a 3,15m
* Vao livre ajustavel em 2 posicbes :1,55 e

1,75 m
» Suspensdo Pneumatica independente

TRANSMISSAO
HIDROSTATICA
» Transmisséo inteligente
 Controle eletronico
independente
» Redutor de roda planetario
 Freios do tipo ABS

PNEUS
» 380/90 R46
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GYC N ESPECIFICAGOESTECNICAS

Central de Cursos
Pacote Tecnologico do Brasi GB=

Otmis LB1100 — Barra de Luzes

Otmis HP2200 — Piloto Hidraulico;

Otmis NC400 — Controle Automatico Bico a Bico

Otmis LC4600 — Sensor Automatico de Altura de Barras;
Otmis Maps Pulverizacéo (opcional);

Otmis Maps Pulverizacédo Telemetria (opcional);

Sensor de Temperatura e Umidade Relativa (opcional);
Estacdo Meteorologica (opcional);

Demais Opcionais

Bomba de abastecimento;
Espacamento 35 cm entre bicos;




@ jacl‘a ESPECIFICACOES TECNICAS

Central de Cursos
do Brasil To=

Cabine
Controle do Ar Condicionado

1 - Liga ar condicionado;

2 — Ajusta velocidade do ventilador;

3 - Ajusta temperatura,

4 — Indica a temperatura real da cabine.

Painel Superior




GV ESPECIFICAGOESTECNICAS

Central de Cursos
do Brasil T

Banco Pneumatico

1 - Deslocar o banco para frente ou para tras;
2 - Ajusta inclinacéo do apoio lombar;

3 - Ajusta absorcéo do choque da suspensao;
4 - para ajustar a altura de forma gradual.

Coluna de Direcao Ajustavel

5 — Ajusta da altura e inclinacéo.
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Central de Cursos
do Brasil o=

Funcdes Joystick

1 — Liga piloto automatico;

2 — Sobe e desce angular esquerdo;

3 — Sobe e desce quadro;

4 — Sobe e desce angular direito;

5 - Alivio rapido (abre e fecha pulverizacao);
6 — Liga sensor de barra, para isso proceda:

- Segure pressionando por 5 segundos, até ouvir um bipe e o
icone sensor de barras na colmeia painel de operacdes ficar

verde (7);

- Para nivelar a barra de dois clicks na mesma chave e

aguarde até aparecer a mensagem “Nivelamento OK”.

8 — Freio estacionario.

SSESETETETETETERERERERSD. | o
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Central de Cursos
do Brasil EE=

Barras Ajuste para Trabalho

Para transporte os apoios das barras sao

montados na posicao de barra fechada, sendo

necessario mudar a posicao na entrega técnica

do equipamento (1);

Caso seja transportada duas maquinas na
mesma prancha, uma delas o suporte de altura
(2) serda montado na posicao mais alta, sendo

necessario mudar o suporte para posicao

inferior.




GVl CRCUTOPULVERIZAGRO

Central de Cursos
do Brasil (‘}

CIRCUITO DE PULVERIZACAO

v' Circuito de Pulverizac¢ao Funcional
v Reservatorio

v Filtro Principal

v’ Bomba JP

v Filtro de Linha

v Ramais

v’ Porta Bicos e Filtros

v Acionadores

v' Sistema de Controle

v Monitor Otmis OM4100




_IaCIa CIRCUITO PULVERIZACAO

Aspersor Lavador

Mexedor Mecéanico Central de Cursos
do Brasil EE=

Pastilha Dosadora

Res. Principal

Indicador
Elétrico de

, Filtro de Linha
Nivel

Sensor de Pressao

Sensor de Rotacéao Porta Bico

V. Braglia

Res. Agua p/ Incorporador Defensivo

Limpeza
Ejetor Venturi

Filtro Principal




_IaCIa CIRCUITO PULVERIZACAO

Central de Cursos
do Brasil EE=

Reservatorio Principal
Pastilha Dosadora

Capacidade: 3000 It (+10 %)

i | — T

S~

Lavador do Reservatoério

/ Indicador de Nivel
!
Mexedor Mecénico B

@i

Indicador Elétrico de Nivel

Dreno do Reservatorio

11




GYCa N CIRCUTOPULVERIZAGAO

Abastecimento dos Reservatorios

1 - Abastecimento do reservatorio de agua
para limpeza;

2 — Abastecimento do reservatorio principal,
bomba externa;

3 — Abastecimento do reservatorio principal
utilizando a bomba de abastecimento da
maquina (opcional);

4 — Chave liga bomba de abastecimento,
guando ligada motor diesel assume 1300 rpm e
0 OMA4100 ficara travado exibindo a mensagem
BOMBA DE ABASTECIMENTO.

e
®

UNIPORT 3030

VERSAO




GVl CRCUTOPULVERIZAGRO

Central de Cursos
do Brasil TE=

Painel de Valvulas

V1 — Seleciona qual
reservatorio para
succao.

V2 — Desvia o fluxo
da JP para
pulverizacao,
aspersor ou
incorporador.

V3 — Direciona fluxo
para incorporar
defensivo ou lavar
embalagens.
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Filtro Principal — FVS 200

Elemento duplo;

Malha: 24 e 40;

Capacidade: 200 I/min;

Dreno para limpeza do filtro;

Na limpeza do filtro é importante que a
valvula, V1 esteja na posicao limpeza do
filtro (1);

O filtro FVS200 instalado no UP3030
possui um registro (2) para drenagem do

filtro antes da limpeza.

b -

|

Central de Cursos
do Brasil TE=

T
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Central de Cursos
do Brasil EE=
Bomba JP

JP 150/ 190 L/min a 684 rpm;
JP 300/ 300 L/min a 540 rpm,;

Barra 28 m — JP 150 (Opcional JP 300);
Barra 32 m — JP 300 Stander.
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Filtro de Linha

Utiliza um por barra (total 2);
Malha: 80 (inox);

Capacidade: 200 It/min;

Pressdo Maxima: 15 bar (220 psi)

O filtro de linha instalado no UP3030 possui um registro &

(1) para drenagem do filtro antes da limpeza.
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Ramais

AcO Inox;

Diametro 1".

Porta Bicos

Quadrijet (ISO);
Quatro capas de engate rapido;
Filtro.

50 80

Capa engate rapido

100




GYCaN  CIRCUTOPULVERIZAGAO

Valvula Braglia

Funcao fechar ou abrir retorno para tanque quando

necessario.

Pastilha Dosadora (Calibrada)

Funcéo possui furo calibrado, utilizado para
calibracdo automatica de vazéo e quando a
necessidade de trabalho com baixo volume em
|/min. no circuito.

1 - Pastilha Dosadora

o
5
I_

(§




GVl CRCUTOPULVERIZAGRO

Circuito de Controle - Pulverizacao

MC 24
OM 4100 MC MC MC MC 50 Transmissao
Pulverizacéo Hidraulico S. Barras Transmissao <

CAN3
SINAL MC Cummins
SINAL ECM850
Modulo Raven %
GPS Sensor de Sensor Nivel
' : Rotacéo -
' | Mexedor
' _ PWM
Val. s @? ¢
Braglia ensor de PWM SERIAL
CAN4 Pressao — Linha
Raven de Retorno Solenoide BE
Circuito de P Solenoide do
Pulverizacao Mexedor — Bloco
Modulo Piloto N Principal
— LSS S\Ij} Acionador —
Sensor de A5 e Porta Bico
Rotagdo — Motor
Hidraulico JP %




@ jacto

Visao Geral C. Pulverizacao

CIRCUITO PULVERIZACAO

CHAVE
INCORPORADOR/IP

CHAVE
ABASTECIMENTO

SINAL LIGAR 1P
| AE | | |SINAL LIGAR BOMBA 4B,
COMUNICACAO DIREITA
AE COMUNICACAC ESQUERDA :
AE
MODULO DE
PULVERIZACAD

AE PWM TLES

LINHA PRESSAQ MOTOR Séff '::,,':6 ;P

HIDRAULICQ ' )
AD
_ Q

a SENSOR SINAL SENSOR ROTACAO W
AD z ROTAGEO 2

= g

% L]

< SINAL SENSOR PRESSAQ 2
AD z 12 V (ON/OFF) =

J Erd

LINHA SUCCA
AD SENSOR SENSOR
PRESSAO ROTACAO

CALIBRADA

RESERVATORIO
PRINCIPAL
3000 LTS

MEXEDOR

SINAL 8. NIVEL

SENSOR
NEVEL

_CAN 1

OoM410©

BLOCO
HIDRAULICO
PRINCIPAL
VAL.
MEXEDCR




GYCa N CIRCUTOPULVERIZAGAO

Controle de Pulverizacao

- O controle de vazao é feito através de rotacao da JP, até o limite que a bomba
atinja 40 rpm;

- Sendo necessario abaixar mais a vazao I/min. o MODULO PULVERIZACAO abre
totalmente VALVULA BRAGLIA instalada no retorno de pulverizacéo, a qual possui
uma pastilha calibrada e volta a aumentar e controlar a rotacao da JP;

- Neste momento, passa a fazer o controle atraves da pressao monitorada na linha
de retorno e o valor de vazao e pressao do bico instalado, informacao esta inserida
no OM4100 (campo modelo do bico);

Calibrac&o Automatica do Sistema de Pulverizacao

- A calibracdo automatica visa ajustar o desgaste da pastilha dosadora;

- Nesta calibracéo, o sistema eletronico executa a calibrac&o utilizando os
parametros informados de pressao e vazéao do bico utilizado;

- O sistema realiza esta calibracao em duas rotacoes diferente da bomba, sendo:
A - 130 rpm limite minimo 25 psi e maximo 74 psi.

B - 180 rpm limite minimo 70 psi e maximo 130 psi.

Obs.: Caso as pressoes verificadas durante o processo de calibragcéo sejam
diferente das mencionadas acima, o sistema apresentara ERRO DE

CALIBRACADO.
—z_



GVl CRCUTOPULVERIZAGRO

Calibracdo Manual do Sistema de Pulverizacao

- A manual visa verificar ajustar o volume que a JP esta enviado para o conjunto de
aplicacao (bicos);
- Nesta calibrac&o o sistema eletronico ajusta a constante de vazao da bomba JP;




GYCa N CIRCUTOPULVERIZAGAO

Seguranca do Sistema de Pulverizacao

A seguranca do circuito de pulverizacéo é feita em 2 pontos:

-1° através da pressao na linha de retorno que acima de 210 psi desliga a bomba
apos 30 segundos e caso atinja 240 psi desliga a bomba apos 2 segundos;

- ApGs a bomba ser desligada o sistema aguarda até que pressao chegue a 120
psi (aproximadamente), atingindo esta pressao religa automaticamente a JP;

- Caso a pressao venha a atingir novamente 210 — 240 psi, a JP é desligada
novamente;

- Se o desligamento da JP ocorrer 10 vezes num intervalo de tempo de 2 minutos,
0 sistema, por seguranca, desliga a JP e nao liga novamente.

- 2° ponto que garante a seguranca do circuito de pulverizacéo esta no bloco
hidraulico de comando da JP, o qual possui uma valvula de seguranca que esta
calibrada para abrir guando a pressao do circuito hidraulico atingir 135 bar e, com
1SS0, limita a rotac&o JP pois o0 0leo retornara para tanque sem passar pelo motor
hidraulico. Neste momento, a pressao do circuito de pulverizacao estara em torno
de 200 a 220 psi.




GYEMCA  MONITOROM4100

1. MONITOR OM4100 Acelerador manual.

Tecla reset (centro do
botao), apaga os erros da
tela do OM, sempre que
Iniciando caso o erro ainda
exista sera exibindo
novamente.

Teclas de atalho, retorna
para funcao indicada na
tela ao lado (1 a 8).

UNIPORT 3030

VERSAO

Porta cartao SD.

Esc (Home), retorna
para tela principal de
operacao.

24 s




GYEMCA  MONITOROM4100

2. FUNCOES DE OPERACAO
2.1. Informacdes disponiveis nas telas de operacao
2.2. Alarmes

3. FUNCOES DE CONFIGURACAO
3.1. Display
3.2. Camerade ré
3.3 Maquina

4. FUNCOES DE CALIBRACAO
4.1. Vazao
4.2. Velocidade minima
4.3. Velocidade
4.4. Presséao de pulverizacao
4.5. Sensor de barras
4.6. Coletor de dados
4.7. Posicao da barra
4.8. Nivelamento da maquina

. 25 e
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5. FUNCOES TESTE E MANUTENCAO
5.1. Sistema de pulverizacéo
5.2. Motor diesel
5.3. Cabine
5.4. Sistema hidraulico
5.5. Sistema hidrostatico

5.6. Comunicacgao
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2. OPERACAO

2. 1. Informac0Oes disponiveis nas telas de operacao

2.1.1 Tela Principal

- Caso o0 GPS esteja ligado estara sendo

mostrado o guia. 8@ Do © fm{éﬂm{__—_

- Caso a camera de ré esteja em modulo
automatico, aparecera na tela quando o Joystick

estiver na posicao de ré;
- Atalhos:

. Pressionando icone velocidade

selecionamos as faixas de velocidade , indicada

através do ponto colorido , sendo Trabalho (verde)

e Transporte (azul).

. Pressionando icone volume do tanque, O 01-_2‘3

passara indicar o valor registrando do ultimo

abastecimento.
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2.1.2 Tela Painel de Instrumentos

Para acessar pressione @ ‘ ;

MANOBRA: desenvolvera velocidade maxima de 10 km/h. .

o

TRABALHO; desenvolvera velocidade méaxima de 35 km/h. \\/

5% |
]

RP
.Gl =‘ ‘lll

TRANSPORTE; equipamento desenvolvera velocidade

maxima de 65km/h.

ACELERADOR

Obs.: Caso a maquina este com véo livre maximo a ettt
b

velocidade estara limitada a 20 km/h.

AUTO; quando ligada o equipamento controla

automaticamente a rotacao do motor diesel.

Obs.: caso seja utilizado modo manual, é necessario

10
A ,
f; 20

acelerar manualmente o motor diesel, a maquina sé

C 287

movimenta (anda) acima de 1100 rpm no motor diesel; w

]
H 5 25 |
g .

.'

2.1.3 Tela Painel de Instrumentos - Ajuste de Velocidade
Maxima:

' BB . - .A.CELE.F.%_ADOIIK
- Para acessar esta tela pressione \&i/ ol

- Nesta tela é possivel ajustar a velocidade maxima do fim

de curso do Joystick.
—28‘
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2.1.3 Tela acionamento Hidraulico

A

Para acessar pressione

Neste tela esta as funcdes do hidraulico, abertura de

barra , segmento e escada.

= ]

S 5 \
3/R R A B A
e e e (=3 ) -

| .;..\:
'““44

.‘:_!-_'3.__'__ — i .
r \ il v 5
A
c3
)

|
i

2.1.4 Tela Acionamento Hidraulico (desbroqueio do

angular)
Para acessar esta tela pressione !;

Esta funcao desbloqueia a movimentacéo dos

cilindros angulares, permitindo que cheguem ao fim de

DESBLOQUEIO ANGULAR

Curso.




GYEMCA 2 OPERAGAOOM4100

2.1.5 Tela Acumulados de Pulverizagéo

Mm’

Para acessar pressione ==

Nesta tela estara as informacgdes de trabalho de

pulverizacao.

AREA PARCIAL

2.1.6 Tela Acumulados de Pulverizacado — Dados

Meteoroldgicos

Para acessar pressione f; ,

E com isso estara acessando os dados meteorologicos,

dependo do opcional instalado que pode ser;

- Sensor de umidade e temperatura (opcional);

- Estacdo meteoroldgica (opcional).
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2.1.6 Tela Sensor de Temperatura e Umidade (opcional)

A

H .
Ll -

;

A
Lt

a
- I

A

5 - W
A
1 P |

yE i
.l A
., I
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2.1.7 Tela Estacao Meteoroldgica (opcional)

TEMPERATURA

UMIDADE PRESSAO BAROMETRICA

PONTO DE ORVALHO

12.3
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2.1.8 Tela Ajuste Bitola e Acionamento da

Escada

SOBE ESCADA DESCE ESCADA

Para acessar pressione | !

Neste tela temos sobe ou desce escada;

ABRE E FECHA BITOLA: Podera variar entre 2,6 a | _ | FECHABITOLA
3,15 (11 em 11 cm); "

Para alterar bitola a proceda:

- Selecione a bitola, mudando do parafuso fim de

curso para a medida desejada (1);

- Com o reservatorio vazio movimente a maquina e
pressione a funcao desejada ABRE ou FECHA

BITOLA, até que o conjunto atinja fim de curso.
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2.1.9 Tela Configuracéo de Pulverizacao

Liha VOLUME ABASTECIMENTOQ

1234),

Para acessar pressione |[@Y/#% I
.qj
e

Nesta tela estao contidos:

DOSE A: volume de aplicacdo em I/ha, que pode variar entre 15 a
2000 I/ha;

MANUAL
PRESSAO

DOSE B: volume de aplicacdo em I/ha, que pode variar entre 15 a
2000 I/ha;

MEXEDOR: ajusta a rotagcao do mexedor que pode variar de 0 a e =) |
540 rpm;
VOLUME ABASTECIMENTO: ap6s abastecer a maquina informe ©

o volume no campo DESEJADO. No campo ATUAL estara sendo

VOLUME ABASTECIMENTO

informado o volume que ainda resta no tanque, ap6s memorizado | ] Line 1234
o volume DESEJADO e ATUAL ficaram igual; '
AJUSTE MANUAL DE PRESSAO: quando habilitada a pressao 1234
pode ser ajustada manualmente, para isso o fechamento ROTACHD PATACORPORAR

MANUAL
PRESSAQ

automatico deve estar desabilitado, - nao pode estar “verde”;

Obs.: Caso acionado, na tela principal campo
pressao Psi aparecera um ponto branco (1) e
0 sistema somente operara em “manual”.
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2.1.10 Tela Configuracéo de Pulverizacao

ROTACAO PARA INCORPORAR: Nesta fungéo seleciona
a rotacao da boba JP durante o processo de incorporacao
do defensivo, esta pode ser selecionada entre 1 a 3,
sendo 3 a maior rotacdo da JP e com isso tendo uma

maior sucgao e pressao para lavagem de embalagens. A

maquina sai de fabrica na posicao 3.

- Faixa 1: 145 rpm (rotacao eixo da JP)
- Faixa 2: 160 rpm
- Faixa 3: 180 rpm.

- Motor diesel 1300 rpm.

VERSAO

1 - Chave liga incorporador, quando ligado a tela do

OMA4100 ficara travada exibindo a mensagem
INCORPORADOR DEFENSIVO.

ATENCAOQ !
INCORPORANDO
DEFENSIVO
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2.1.11 Tela Sensor de Barras

Para acessar pressione | €/

Nesta tela podemos fazer a configuracao do sensor

LEITURA AMO 0 QUADRO

de barra:

ALTURA: seleciona a altura da trabalho em relacao ao

alvo, podendo variar de 50 a 120 cm;

LEITURA: seleciona qual dos sensores ultrassonicos,

instalados na barra estarao fazendo a leitura, sendo: - =)

- Individual: controle de altura é feito pela leitura

individual dos sensores;

- Dupla: controle de altura é feito atraves do par de

LEITURA AMORTECIMENTO QUADRO
DO QUADRO

leitura dos sensores 1-2, 3-4;

- Todos: utiliza todos os sensores no controle de altura | |~

das barras;

- Pontas: utiliza somente os sensores das pontas 1 e

2 para controle de altura da barra;

T, 536
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2.1.12 Tela Sensor de Barras

AMORTECIMENTO DO QUADRO: o quadro possui

trés niveis de amortecimento:

- Nivel 1: amortecimento minimo;
- Nivel 2: amortecimento médio;

- Nivel 3: amortecimento maximo.

QUADRO: Caso ativado os sensores
ULTRASSONICOS instalados no quadro passaro a

atuar junto aos sensores da barra no controle de

altura;

TRAVA NIVELADA: se ativada as barra nao descem

abaixo da posicao nivelada;

TRAVA MANIPULO: caso ativado ao levantar uma das | |

barras através do chave manual (joystick), a barra néo

retorna na posicao de trabalho até que seja acionada

manualmente novamente.
DD, '
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2.1.13 Tela Sensor de Barras

CURVA:

- Pequena: configuracao para terrenos com curvas
pequenas;

- Média: configuracdo para curvas meédias — a
protecao das barras é feita usando valores

intermediarios

- Grande: configuracéo para curvas grandes —

protege mais as barras que a configuracdo média

CONFIGURACAO: Ainda nio esta ativa.
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2.1.14 Tela Joystick Auxiliar

Para acessar pressione [¥/# e apos| R | :
Nesta tela acessamos o JOYSTICK auxiliar, caso

haja alguma pane no JOYSTICK da maquina.

Obs.: Caso estiver habilitado o joystick virtual,

LIGAJDESLIGA
JOYSTICK AUXILIAR

o fisico ficara inoperante.
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2. 2. Alarmes

Aproximadamente 400 mensagens de alarme

| @15 o728

ES{'}'
1
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2.2.1 Alarmes do Motor Diesel (Cummins):

Combinacéo entre sinalizador (lampada) e codigos SPN/FMI => consultar manual Cummins =>

descricao do erro

il
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2.2.2 Alarmes do Sistema Hidrostatico (Sauer-Danfoss):

A maioria dos alarmes do sistema hidrostatico gera uma reacao especifica na maquina,

dependendo da gravidade do erro:
a) Reacdo modo limitado: nessa condic&o a velocidade da maquina néo ultrapassa 10 km/h;

b) Reacao parada suave: nessa condicdo a maquina vai parar de forma suave (com rampa de

desaceleracao);

c) Reacao parada imediata: nessa condi¢cdo a maquina vai parar de forma bruta (sem rampa de

desaceleracao);

SISTEMA HIDROSTATICO

" ERRO SENSOR ROTAGAO TRASEIRO DIREIT
i REAGAO MODO LIMITADO
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FERRAMENTAS DO SISTEMA

3. CONFIGURACAO
4. CALIBRACAO
5. TESTES E MANUTENCAO

&

o s . -

=
=
=

TESTES!
ONFIGURACA CALIBRACAO

MANUTENGAD

% &

A
o

> N

b
-




CYCaN 3 CONFIGURACAO

3. Funcoes de Configuracao (OM4100)

3. 1. Display
3.2. Cameraderé

3.3. Maquina

CAMERA DE RE MAQUINA




CYCaN 3 CONFIGURACAO

3. 1. Display 1/3

Brilho (modo dia) e brilho (modo noite)

BRILHO MODO DIA BRILHO MODO NOITE

3. 1. Display 2/3

Idioma (portugués, inglés, espanhol e russo) e

sistema de unidades bl 5

R PP

IDIOMA SISTEMA DE UNIDADES

| |
|
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3. 1. Display 3/3

Reldgio

01:01:01




VMO 3.CONFIGURAGAO

3. 2. Cameradereé

Opcional ndo disponivel..




CYCaN 3 CONFIGURACAO

3. 3. Maquina
3.3.1 Barra
3.3.2 Pneu

3.3.3 Bomba

3.3.4 Véo Livre EONEIGURACAO
3.3.5 Escada ;%%E;;a:eE;'HMUINA

3.3.6 Itens Opcionais

BOMBA

ITENS
OPCIONAIS

VAO LIVRE ESCADA




CYCaN 3 CONFIGURACAO

3.3.1 Barra l/2 'S

Nesta tela selecionamos o tamanho da barra da maquina;

CONFIGURAR
PINGENTE

3.3.1 Barra 2/2

Pressione o icone segue |

SOBREPOSICAO: Nesta tela selecionamos a

sobreposicao da passada.




CYCaN 3 CONFIGURACAO

3.3.1 Barra 1/2

Nesta tela ainda ha a opcao de selecionarmos a

opcao pingente, para isso selecione a opcao “LIGAR

PINGENTE”, e pressione o icone segue | mip

3.3.1 Barra Pingente 1/9

ESPACAMENTO PINGENTE: Nesta tela selecione o

espacamento entre pingentes e pressione segue;

ESPACAMENTO PINGENTE



3.3.1 Barra Pingente 2/9

- Selecione os bicos que ficaram abertos, ou seja que terd [ [T cowoomacio
e T T

um pingente conectado, apos selecao pressione segue
com iSSO passara para o proximo segmento de BICOS SEGHENTO 1

pulverizacéo; | B R D O
- E necessario fazer esta configuracéo para todos os

segmentos, total de 8;

- A configuracao de PINGENTE também pode ser

utilizada quando ha necessidade de deixarmos algum bico

fechado da barra, para isso selecione apenas os bicos que

ficaram pulverizando durante o trabalho;

- Caso a opcao PINGENTE esteja selecionada, aparecera

um ponto vermelho em frente a opcéo de barra SHPRENTS XESPALAY
| | 32mx35¢cm
selecionada (1).

' 32mx50 cm
Obs.: Caso esta opc¢éao seja ativada e néo for

selecionado nenhum dos bicos, a pulverizac&o nao | oGENTE

sera aberta.




CYCaN 3 CONFIGURACAO

3.3.2 Pneu _

Nesta tela sera selecionado o modelo do pneu utilizado, Eé":::m?"
atualmente s6 teremos uma opcédo de pneu, sendo L
380/90R46.

3.3.3 Bomba

Neste tela selecionamos o0 modelo de bomba instalado na

maquina.

3]
MODELO DE EOMBA

Obs.: Selecéao incorreta influenciara diretamente no

controle de pulverizacdo e dosagem em I/ha.




3.3.4Vao Livre

- Nesta tela selecionamos em qual vao livre a maquina
esta trabalhando, podendo ser minimo (1,55 m)ou maximo
(1,75m);

- Sempre que for alterado o vao livre é de extrema
importancia que seja selecionado a opc¢ao correta,
principalmente se a maquina estiver trabalhando no

minimo e passado para maxima, no vao livre maximo nao

é permito velocidade acima 20 km/h,

3.3.5 Escada
- Liga/desliga modo automatico da escada;

- Caso esta opcéao esteja habilitada, a escala subira ou

descera quando liberado ou acionado o freio estacionario.

| CONFIGURAGAO
“ | MAQUINA
L? ESCADA

LIGA1DESLIGA AUTOMATICO




CYCaN 3 CONFIGURACAO

3.3.6 Itens Opcionais

De acordo com os opcionais instalados na maquina I CONFIGURAGAO
e MAQUINA

selecione: | .| OPCIONAIS 112

ITENS OPCIONAIS

SENSOR DE UMIDADE E TEMPERATURA
ESTACAO METEOROLOGICA
CAMERA DE RE

COLETOR DE DADOS i J—
TR

COLETOR DE DADOS REMOTO (TELEMETRIA). | .| OPCIONAIS 212

ITENS OPCIONAIS

Obs.: Caso seja instalado algum dos opcionais acima é
necessario que o mesmo seja selecionado, caso

contrario ficara inoperante para o sistema.




3. CONFIGURACAO

& jacto

Coletor de dados remoto - Telemetria

Portal Otmis Net
= Sinal de celular

. [

5 Modduio
Telemetria
© Barracao + Roteador |
.-l T N
E g Bt . ..
s C
58 \
-IE H‘E b la ] 3 F. ¥
Cartao de memodria:

Computador Display




CYCaLN  4.CALBRAGAO.

4. Calibracao 1/2

4.1. Vazao

4.2. Velocidade Minima e Partida | I vevocionoe

MiNIMA

4.3. Velocidade
4.4. Pressao de pulverizagéo 2 wessio I sawonoe || cosronse |

4.5. Sensor de barras

4.6. Coletor de dados

4. Calibragao 2/2
4.7. Posicao da barra

4.8. Nivelamento da maquina

POSIGAO DA NIVELAMENTO
BARRA DA MAQUINA




CYCach  4.CALBRAGRO.

4. 1. Vazao
4.1.1 Modelo do bico

4.1.2 Calibracao automatica

4.1.3 Calibragcao manual

A

P

Mo ) :
JRRELO DE AUTOMATICA MANUAL
BICO
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2.

E
el

.
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GYEMCA  4CALBRAGAO.

4.1.1 Modelo do Bico (pressao x vazao)

Esta informacgao € necessaria para que o sistema
eletrbnico de controle de vazao tenha parametros

para ajustes de vazao;

Esta informacao deve ser selecionada na tabela

de bicos ou atraveés de coleta de vazao (caso o

bico apresente desgaste por tempo de uso);

Ex.: CVI 11002 ESPECIEICACOES VELOCIDADE DE TRABALHO (km/h)
45 pSl =0,8 l/min Tamanho
Modelo |Malha E)'f,i—"j‘i “]’ﬁf‘?: deGota |5 7 8 9 10 1 12 14 18 20 25 30 35

(DMV)

W-EEEEHEEHH

| 040 | ve |m|sa|m|6s|5s |53 | 2| 37| 3|20 20 20| a1
Obs.: Sempre que for alterado
== 000 | v [wsfws|ewie|sz|es|o0| = |am|a0 3|80 | m

0 bico de pulverizagdo & ﬂﬂlﬂﬂlﬁlﬂﬁlﬁﬂﬁﬁl
92 75 52 =
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GYEMCA  4CALBRAGAO.

4.1.2 Calibracdo Automatica

Nessa funcéo o sistema eletronico de controle de
vazao ira interpretar os dados inseridos

anteriormente e baseado na vazao da bomba de

defensivo ira realizar a calibragcdo automatica;

Para calibrar basta pressionar LIGA
CALIBRACAO AUTOMATICA;

Caso ocorra algum erro durante a calibracao,
pressione a tecla 6 para exibir o erro, este sera

exibido no campo rotacao da JP;

Tabela de ERROS:

Caodigo 11 — Erro de pressao baixa

Caodigo 99 — Erro de pressao alta

Caodigo 22 — Erro de constante de vazao baixa
Caodigo 88 — Erro de constante de vazao alta

b



CYCaN  d.CALBRAGRO.

4.1.3 Calibracdo Manual

- Desabilite o fechamento automatico bico a bico (1);
- Pressione INICIO;

- Ajuste a pressao para calibracao;

-  Faca a coleta dos bicos, coletando dois bicos por

segmento de pulverizacéo, encontre a media de vazéao

de um bico e apos o total da barra;
- Aguarde até gue seja exibido a ;
- Pressione FIM e insira o valor coletado no campo

L/min Cal. e pressione memoria.

NNV VY7




CYCach  4.CALBRAGRO.

4. 2. Velocidade Minima

4.2.1 Velocidade Minima para Controle de
Pulverizacao

Caso habilitada (valor diferente de 0), o

VELOCIDADE VELOCIDADE
MINIMA DE PARTIDA

equipamento adotara a velocidade minima

selecionada quando a velocidade da maquina

for inferior ao valor da velocidade minima.

4.2.2 Velocidade de Partida para Controle de

Pulverizacéo

Caso habilitada (valor diferente de 0), o
equipamento adotara a velocidade de partida
selecionada (mesmo que a maquina esteja

parada) por 10 segundos.

Quando ativada vel. partida, na tela principal

colmeia velocidade km/h aparecera um ponto

vermelho (1), quando o alivio rapido for

acionado

61 g




CYCach  4.CALBRAGRO.

4. 3. Velocidade

4.3.1 50 metros
4.3.2 Constante

4.3.3 Simulador de velocidade

L L

SIMULADOR
DE VELOCIDADE

&

50 METROS CONSTANTE

A
o

E R
- &

A
00

r .
.

62 gummn




GYEMCA  4CALBRAGAO.

4.3.1 50 metros

- Marque 50 metros no terreno onde sera realizada R —
LJ ‘CALIBRAGARO :

i~ ] VELOCIDADE

aplicagao; " souemos
- Abasteca o tanque com metade da capacidade;

- Posicione a maquina 5 metros antes do primeira
marca;

- Inicie o caminhamento em uma velocidade baixa, ao
passar pela primeira marca pressione a INICIO;

- Ao passar pela segunda marca pressione FIM.

-
=
=
o
LiJ
—

k!

0 m




4.3.2 Constante

Caso possua a constante de velocidade, sera possivel inserir

__J CALIBRA

atraves desta tela. _

4.3.3 Simulador de Velocidade

Nesta funcdo é possivel simular que a maquina esta em

operacédo, tem por fim ser utilizado em treinamento de

operadores.

Caso a mesma seja esquecida ligada aparecera na tela
principal uma moldura vermelha ao redor de velocidade km/h,

na tela principal de operacéo.




GYEMCA  4CALBRAGAO.

4. 4. Pressao de Pulverizacéao

Verificac&o e correcao da leitura utilizando

mandémetro;

Caso pressionado al sera restaurada a

calibracao padréo de fabrica.

1 - Sensor de presséao de pulverizacao.
2 - Ponto para instalagcao do manometro.

Obs.: Maquina nao contem mandmetro.




CYCach  4.CALBRAGRO.

4.5. Sensor de Barras

4.5.1 Nivelamento da barra;

4.5.2 Testes.

NIVELAMENTO
DA BARRA

4.5.1 Nivelamento da Barra

Caso seja substituido algum dos sensores angulares das

barras, do quadro ou algum dos sensores de inclinacdo e

necessario acessar esta tela, nivelar a barra e pressionar

memoria. ALIBRAGAO

MAQUINA

ESQUERDA QUADRO DIREITA



GYEMCA  4CALBRAGAO.

Localizacdo dos Sensores

1 — Sensor Angular Esquerdo/Direito;
2 — Sensor de Inclinacao Lateral e Frontal,

3 — Sensor de Posicdo do Quadro de Barras;



Yo 4CALBRAGAO.

4.5.2 Teste 1/2

Nesta tela é possivel verificar o funcionamento de todos N _J CALIBRAGRO
= ___‘J SEESOR DE BARRAS
0s sensores de barra, quadro e posicao e inclinacao da LT 12

SENSORES

maquina.

- Amortecimento do quadro (ponto vermelho indica

solenoide acionado);

- Sensores do quadro (angular e posicéo do quadro);

- Sensores ultrassonicos do quadro;

- Sensores ultrassbénicos das barras;

- Sensor de inclinac&o da maquina lateral e frontal.

|| CALIBRACAO
| SENSOR DE BARRAS
L. ) TESTES 212

4.5.2 Teste 2/2
SIMULADOR: Necessario estar ligado para teste;
AMORTECIMENTO DO QUADRO: Testa o

funcionamento do sistema de amortecimento do quadro, ﬂ

ANGULAR ESQUERDO

0 ponto verde indica solenoide ok; n u

QUADRO, ANGULAR ESQUERDO E ANGULAR

DIREITO: Testa funcionamento do sistema eletrénico

e E— 65 g



GYEMCA  4CALBRAGAO.

4. 6. Coletor de Dados

Nesta tela registramos informacdes para uso em

D CALIBRAGAO

relatérios gerencias que sera possivel coletar no UP3030. "/ GOLETOR DEDADOS

EVENTO:

1. Abastecimento de insumos;

2. Refeicao; i TR

3. Necessidade Pessoal,

4. Combustivel;

5. Mudanca de operador;

6. Verificacdo da Maquina;

7. Regulagem; . _ e
8. Transferéncia de Dados; A B 1
9. Maquina em Manutencao;

10. Maquina Quebrada;

11. Vento;

12. Chuva;

13. Encalhado;

14. Outros.

ORDEM DE SERVICO: registra o tipo de trabalho;
NUMERO DO OPERADOR: Numero de registro do operador;

NUMERO DA MAQUINA: Numero de frota ou registro da

maquina.

T, 59 e



YA 4CALBRAGRO.

4.7. Posicao da Barra

Gravacéao da posicéo alinhada medida pelos sensores de

. L, | | CALIBRAGAO
posicao, sempre que for substituido algum dos sensores, | L) POSICAO DA BARRA

sera necessario calibrar os mesmos.

Para executar a calibracédo abra as barras, posiciono-as

perpendicular a maquina e pressione memoaria.

1 - Sensor de Posi¢céo da Barra.

2- Sensor Angular.




CYCach  4.CALBRAGRO.

4. 8. Nivelamento da Maquina

Gravacéao da posicéao nivelada da

maquina.

Para executar a calibrac&o posicione a

NIVEL Z

maquina em local plano e pressione NIVEL Y

memoria.




GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5.0. TESTES E MANUTENCAO

5. 1. Sistema de pulverizagcao

5.2. Motor diesel

A

.
E .
* - _J
j_

53.C abine i :. :.'.;'. ~- .-:-.'-'.'.-.' . -'.:'-:.-:—.'-:-.'.—'.-.' '.--'.-..';'.'—.—.-. .

R e

5.4. Sistema Hidrostatico

5.5. Comunicacao

SISTEMADE MOTOR

CABINE T
PULVERIZAGAO DIESEL : .

B

COMUNICAGAO

B

SISTERLA SISTEMA
HIDRAULICO HIDROSTATICO
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5. 1. Sistema de Pulverizacéao

5.1.1 Rotagao

5.1.2 Sensor de nivel

SENSOR DE SOLENOIDES
NIVEL MINIMO PULVERIZAGAO

5.1.3 Solenoides de pulverizacéo

5.1.1 Rotacao

Testa a rotagao da bomba de pulverizagao JP e mexedor,
para verificar se a rotacao esta correta utilize um
fototacOmetro, meca a rotacéo no eixo da JP e mexedor
de preferéncia em duas rotacdes diferente (minima e

maxima) e compare com o valor do monitor.




GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5.1.2 Sensor de Nivel Minimo

Testa o0 sensor de nivel minimo do tanque de

pulverizacao, ponto verde indica sensor ok;

Liga/desliga alarme de nivel minimo do tanque de

pulverizacao.

5.1.3 Solenoides de Pulverizacéao

Testa 0 acionamento bico a bico (solenoides), abrindo

TESTE SOLENOIDES

acionador (bico) por 2 segundos, iniciando da esquerda

para direita.



GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5. 2. Motor Diesel 1/3

Verificacdo de sensores, sendo:

TEMPERATURA DO LIQUIDO DE ARREFECIMENTO:

Indicara a temperatura do fluido;

PRESSAO DE OLEO: Ponto verde indica funcionamento

correto;
PERCENTUAL DE COMBUSTIVEL: Indica em percentual o

volume de combustivel;

SENSOR DE AGUA NO COMBUSTIVEL: Ponto verde

indica o correto funcionamento.

5. 2. Motor Diesel 2/3

Liga/desliga alarmes de filtro de ar obstruido e falha de
carga da bateria;

FILTRO DE AR: Ponto verde indica correto funcionamento;

CARGA BATERIA: Ponto verde indica correto

funcionamento.




GYCaclN  5.TESTESMANUTENGAO

5. 2. Motor Diesel 3/3

Confirma troca de 6leo do motor diesel;

A néo confirmacéo da troca de 6leo podera implicar

na garantia do motor.

A confirmacao s6 sera possivel quando aparecer a

mensagem na tela do OM4100:

MOTOR DIESEL
TROCA DO OLEO LUBRIFICANTE
SPN =1378 FMI =31




GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5. 3. Cabine 1/3

Para executar os testes acione a funcao a ser testada,
com isso aparecera um ponto verde enfrente a funcéo,
estando funcional aparecera um ponto verde a , caso
apareca um ponto vermelho isso indica que n&o esta

havendo uma falha de comunicacao;

LAVINVIQICESISEIC IS IS

v
v
v
v
4
v
v
v
v
v
v

5. 3. Cabine 2/3

Teste de botdes do joystick;

Ao pressionar as chaves do JOYSTICK (teclas fisicas), a
tecla virtual (monitor) devera ficar verde e mostrara
abaixo do joystick a funcéo acionada, isso indica correto

funcionamento.




GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5. 3. Cabine 3/3

Teste do coletor de dados remoto _J TESTES/MANUTENGAO
| b ) CABINEYS

- Auto teste: Ao pressionar o sistema verifica se
realmente ha comunicacdo GPS, GPRS e

memoria disponivel

MODO MAN

- Modo Manutencdo: permite comunicacdo entre o

modulo telemetria e notebook. Sempre que

acionado blogueia comunicacao (GPS, GPRS).




GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5. 4. Sistema Hidraulico

5.4.1 Barra

5.4. 2 Escada SISTEMA DE [ MOTOR

PULVERIZACAD DIESEL

CABINE

5.4.3 Sensor de Nivelamento | l
5.4.4 Auto teste das solenoides i ssren Il sereun Y[l

5.4.5 Bitola da maquina | . |

5.4.6 Sensores

SENSOR DE
NIVELAMENTO

AUTO TESTE DAS BITOLA DA
5 SENSORES

SOLENOIDES MAQUINA




GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5.4.1 Barra

Testa funcionamento dos sensores de posicéao da

barra, com as barras abertas o valor devera ser 0°.

I SENSORES DE POSICAO ()

+12.3|8+12.3

5.4.2 Escada

Testa funcionamento da escada.

Testa funcionamento do sensor da escada, caso a

mesma esteja abaixada aparecera o icone verde
(SENSOR DA ESCADA).

SENSOR DE ESCADA

DESCE ESCADA




jact‘a 5. TESTES/MANUTENCAO

5.4.3 Sensor de Nivelamento

Testa do sensor (acelerdmetro) de nivelamento

da maquina;

Calibra posicéo nivelada da maquina.

(12345 [N 12345 [ 12345 |

5.4.4 Auto Teste das Solenoides 1/2

Testa o funcionamento de todas as solenoides do

sistema hidraulico.

Para aplicar o teste desligue o motor diesel e

pressione o icone liga teste

Ao final do auto teste devera aparecer em frente

SISINVINIK IR IS IS

cada funcao um ponto verde ﬂ , Caso

apareca um ponto vermelho a isso indica

falha na solenoide ou chicote elétrico.

D EEEEEE——————— S L e
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5.4.4 Auto Teste das Solenoides 2/2

Testa o funcionamento de todas as solenoides do

sistema hidraulico.

Para aplicar o teste desligue o motor diesel e pressione

o icone liga teste

5.4.5 Bitola da Maquina

Testa funcionamento das solenoides do sistema

ABRIR BITOLA FECHAR BITOLA

hidréulico. | i o s
| €mng i




GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5.4.6 Sensores

Testa e liga/desliga alarmes dos sensores do sistema
hidraulico (filtro de Oleo da transmissao, temperatura

do 6leo hidraulico e nivel do 6leo hidraulico)




GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5. 5. Sistema Hidrostatico 1/2

= - e
i e S

Teste de sensores (joystick, pedal de freio, direcao TES | MANUTENGAO
i) SISTEMA HIDROSTATICO 172

dianteira, presséo, etc.) 53

2

5. 5. Sistema Hidrostatico 2/2

Ajuste de “agressividade”;

Varia de 0 a 3,sendo a posicao “0” a de menor

agressividade do Joystick.



GYCaN S TESTESMANUTENGAO

5. 6. Comunicacao

Testa comunicacéo entre os modulos de controle, para isso

no campo:

VERSAQ VOLTAGEM

COMUNICACAO; os numeros deverdo se alterar
(incrementado), caso este valor fique zero indica falha de
comunicagao;

VERSAQ; devera ser exibida a versio atual do softwares de

cada modulo, caso este valor figue zero indica falha de

comunicagao;
VOLTAGEM; indica tensao correta de alimentacéao que

devera estar entre.




@ jacto SISTEMA DE CONTROLE — CIRCUITO PULVERIZAGAO

Sensor de Pressao

Funcao informar ao modulo de pulverizacao a pressao na linha de retorno de pulverizacéao.

Sensor de
Pressao

Sensor de Rotacéao

- Funcao informar ao modulo pulverizacdo a rotacéo do
eixo do motor hidraulico.

- Caso necessario troca, deve-se ajustar (apertar) o
sensor até gue o mesmo togue no eixo, apos iSso

afrouxar ¥z volta.




jacto

Modulo de
Pulverizacao

MC Pulverizacéo

SISTEMA DE CONTROLE — CIRCUITO PULVERIZACAO

Al- T1 ES PULVERIZAGCAO/CINZA

S1-T1 ES PULVERIZACAO/PRETO

CAV. FUNCAO COR CAV. FUNCAO COR
1 BOMBA ABASTECE. MR 1 (-)VALV. RETORNO PULV. AZ
2 FECHA BITOLA VD 2 NEGATIVO PT
3 POSITIVO SENS.12V MR 3 NEGATIVO PT
4 PWM BOMBA JP (74 4 NEGATIVO SENSORES AZ
5 SENS.ROT.BOMBA JP AM 5 - -
6 - - 6 CLOCK ESQUERDO VIO
7 - - 7 - -
8 SOL.DIREC.TRAS.DIR. AM 8 POSITIVO SENS. 5V VIO
9 CH.INCORPORADOR (74 9 IGNICAO T1 ES PULV. VM
10 SOBE ESCADA BR 10 IGNICAO T1 ES PULV. VM
11 CH.BOMBA ABASTECE. VM 11 SERIAL DATA OUT DIR. RS
12 BOIA DE COMBUSTIVEL VIO 12 RETORNO BARRA DIR. VD
13 ABRE BITOLA LR 13 (+)VALV. RETORNO PULV. RS
14 - - 14 - -
15 POSITIVO SENS.12V MR 15 FILTRO HIDRAULICO (o4
16 CAN HIGH J1939 MR 16 FILTRO AR MOTOR (074
17 PWM MEXEDOR Cz 17 _ -
18 - - 18 - -
19 SINAL SENSOR ESCADA (074 19 POSITIVO SENS. 10V LR
20 CAN HIGH JACTO MR 20 SENS. TEMP. AMB. AM
21 SENSOR DE ALTURA VD 21 SENS. PRES. PULV. cz
22 DESCE ESCADA RS 22 SERIAL DATA OUT ESQ. RS
23 POTENC. RODA TRASEIRA AM 23 RETORNO BARRA ESQ. AM
24 COMUTADOR ABASTECE. MR 24 _ -
25 SOLENOIDE HABILITA Cz 25 _ _
26 ESTACAO METEOROLOGICA CzZ/BR 26 SENS.NIVEL OLEO HIDR. VD
27 CAN LOW J1939 AM 27 _ -
28 SENS.ROT.MEXEDOR AM 28 R -
29 - - 29 - -
30 - - 30 - -
31 SENS.NIVEL PULV. VD 31 _ _
32 ___ CAN LOW JACTO BR 32 UMIDADE RELATIVA AR VD
33 SOLENOIDE DIRECIONAL TRASEIRO ESQ. VIO 33 SENS.PRES.ABAST. AM
34 SENS.TEMP.OLEO HIDR. BR 34 | IGNICAO HABILITAT1 ESPULV. | VM
35 - - 35 CLOCK DIREITO AM




_IaC[a SISTEMA DE CONTROLE — CIRCUITO PULVERIZACAO

A1-MODULO RAVEN
Modulo do GPS CAV. FUNCAO COR
Al TXDA BR
A2 SHELD MALHA
A3 RXDA MR
. B1 - -
B2 CAN 1 HIGH MR
B3 - -
c1 - -
2 CAN 1 LOW BR
C3 - -
D1 TXD B BR
D2 SHELD MALHA
D3 RXD B MR
E1 TXD C BR
E2 SHELD MALHA
E3 - -
F1 TXD D BR
F2 SHELD MALHA
F3 RXD D MR
G1 - -
G2 CAN 3 HIGH MR
G3 - -
H1 - -
H2 CAN 3 LOW BR
H3 - -
1 TXD E BR
12 - -
13 RXD E MR
K1 PWR (+) VM
K2 - -
K3 PWR(-) PT




@ jacto SISTEMA DE CONTROLE — CIRCUITO PULVERIZAGAO

Modulo do Piloto

OO Y

A1-MODULO PILOTO

B1-MODULO PILOTO

CAV. FUNCAO COR CAV. FUNCAO COR
Al (+)GPS MR L1 - -
A2 NEGATIVO PT L2 - -
A3 - - L3 PSI-1 VD
B1 - - M1 - -
B2 - - M2 - -
B3 DB GND PT M3 - -
C1 PILOTO JOYSTICK MR N1 - -
C2 JUMPER AZ N2 - -
C3 ENABLE PILOTO JOYS. VD N3 - -
D1 - - P1 RX-3 MR
D2 - - P2 TX-3 BR
D3 - - P3 - -
El (+)GPS MR R1 - -
E2 NEGATIVO PT R2 - -
E3 DB POWER VM R3 - -
F1 (+)GPS MR S1 - -
F2 NEGATIVO PT S2 - -
F3 COIL(+) cz S3 - -
G1 JUMPER AZ T1 - -
G2 - - T1 - -
G3 - - T2 - -
H1 LEFT LR T3 - -
H2 RIGHT VIO w1 RX-1 MR
H3 - - W2 TX-1 BR

(+)5V SENSOR DE w3 - -
J1 DIRECAO MR X1 - -
J2 |(-)5V SENSOR DE DIRECAO AZ X2 - -
J3 SINAL SENSOR DIRECAO AM X3 SHELD MALHA
K1 AN (+) 12V VM Y1 CANPILOTOHIGH| MR
K2 - - Y2 CAN PILOTO LOW BR
K3 - - Y3 - -




@ jacto SISTEMA DE CONTROLE — CIRCUITO PULVERIZAGAO

Acionador

Tem a funcé&o de abrir e fechar a pulverizagcao em cada bico.

CONECTOR BICO Acionador Completo

CONECTOR 5 PINOS
CAV FUNCAO
+ Modulo barra
Negativo
Clock
Dados IN
Dados OUT

Diafragma

GlhlWIN]|F

Conjunto Eletrénico Acionador
Composto por um solenoide e placa
eletrbnica.

Conjunto Mecanico Acionador

GGG ) )



& jacto MOTOR DIESEL - CUMMINS QSB 6.7

MOTOR DIESEL

v Familiarizacdo motor

v' Sistema de Controle

v' Sistema de Combustivel
v’ Sistema de AR e Gases
v’ Sistema de Arrefecimento

v’ Sistema de Oleo Lubrificante

Yy



@ jacto

MOTOR DIESEL - CUMMINS QSB 6.7

Evolucao do Motor Série B

Produto na
Maturidade

Mais de 2Milhdes
postos em Servigos
Confiavel/Duravel
Atende Tier 2

Cabecote com 4V com
Injetor Centralizado
Gerenciamento
Eletrobnico Total

Sem Ajustes
Intermediario de Valvulas

Cabecote com 4V com
Injetor Centralizado
Common Rail Fuel System
Trem de Engrenagens
Traseiro. Tecnologia
Avancada de Combustao
Sem Ajustes intermediario
de Valvulas

Tier 3/ 3.a

. QSB
B AN s G1aC20
Tier 2 B

QSB
92




& jaclto MOTOR DIESEL - CUMMINS QSB 6.7

Identificacao do Motor

2 Wl i e i p || B NS L ERHEH | LR R el W thd
Crurbia e Ceill ]| P50 50| 403 | 2078
AT 300 [
————— L.
l.I- h,. I'\. I‘_'.r"" I:"u:'“’i ::"_'.“ Wi oy e 0 Bk WU S Flaled HP o el a (LS
iy o7 1EEA Foigieger 1 5§ 3 & 7 & Fidi ik il (el HE ET N S
Mo b 1154 Liaw W w HFY  EXI ||--:: Fusd rks o ried HE BT Furns

Conmbon, s """ | cant 10, 359 5.9 403 | 2079 | ST 1 — Numero de serio do motor
AT202-B065 -y Cusl Bpec. .
e el T T LT Sy — 2 — Lista de pecas de controle
e X1 T TN TS :if: ey 3 — Modelo
(D’ 4 — Potencia de classificacdo de
OOanoNE1 rpm

OGRS ) > e



& jacto MOTOR DIESEL - CUMMINS QSB 6.7
Familiarizagcao Motor

Modelo Cummins QSB 6.7

Diametro e curso dos cilindros 107 x 124 mm

Poténcia 243 CV

Cilindrada 6,7 |

Ordem ignicao 1-5-3-6-2-4

Folga de valvulas Admissao............. 0,25 mm
Escape................ 0,50 mm

Peso 485 kg

GGG | o



@ jaclo MOTOR DIESEL - CUMMINS QSB 6.7

Modulo Transmissao

Modulo Cummins ECM

ON/OFEE 12V

SINAL ﬁ‘ S Press@o Common Rail

AT

S Temperatura

S Rotacao

S P Comando Valvulas S Pressio Oleo




CYC/alN  MOTORDIESEL . CUMMINSQSB67

Chicote do Motor OEM

A1-MOTOR CUMMINS 30

CAV. FUNCAO COR 31 - -

1 - - 32 (-) SENS. NIV. AGUA.COMB AZ

2 33 - -

3 34

4 35

5 36 - -

6 37 SHELD J 1939 MALHA

7 38 - -

8 39 IGN.MOD.CUMMINS VM

9 40 AQUECEDOR GRELHA 1 AZ

10 41 - -

11 42 AQUECEDOR GRELHA 2 AZ

12 43 - -

13 44

14 45 - -

15 46 CAN HIGH J1939 MR

16 47 CAN LOW J1939 BR

17 48 - -

18 49

19 50

20 - -

21 (+)SENS. NIV. AGUA COMB MR

22 - -

23

24

25

26

27 - -

28 SENS.NIV.AGUA COMB. AM

29 - -

GGG O



CYC/alN  MOTORDIESEL . CUMMINSQSB67

Modulo Cummins CM850

O sistema de controle eletronico controla precisamente o tempo de injecao
(timing) e o combustivel injetado (fuel metering). O ECM com CM850
montado no bloco de cilindros do lado da bomba de combustivel.




jacto MOTOR DIESEL - CUMMINS QSB 6.7
'ull"

Sensor de Pressao de Combustivel

Um sensor de pressao de combustivel,
localizado na calha (rail) de alta presséao.

3
i
|

Sensor Pressao/Temperatura

Senso de Presséo e Temperatura :
do Cole_tq_g de AdmlssésQe Ar

do Coletor de Admissao

Um sensor combinado pressao /
temperatura do coletor de admissao
(TMAP) , localizado na tampa do
proprio coletor de admissao de ar.




CYCal N MOTORDIESEL - CUMMINSQSB 67

Sensor de Temperatura

Um sensor de temperatura do liquido
refrigerante, localizado no lado frontal do
escape do cabecote de cilindros.

Sensor de Temperatura do
Liquido de Arrefecimento

Sensor de Rotacéao

Um sensor de velocidade/posicéo do
girabrequim, localizado na frente do motor
(roda fonica de 60 — 2 dentes).




jacto MOTOR DIESEL - CUMMINS QSB 6.7

Sensor de Posicao do Eixo Comando
de Valvulas

Um sensor de posicao/rotacao do eixo
comando, localizado na frente da tampa de

engrenagens.
MSensor/de Posicao/ RQ}agao i
do Eixo Comando
Sensor de Pressao Baromeétrica Sensor da Pressao

do Ar Ambiente

Um sensor de pressao de ar ambiente
localizado encima do coletor de admissao de ar
Este sensor permite o ajuste da altitude




L S

CYCalN  MOTORDIESEL - CUMMINSQSB67.

Sensor de Agua no Combustivel

Um sensor de agua no combustivel,
localizado na parte inferior do filtro de
combustivel de 16 micras.

' \_ Interruptor de pressao

Sensor de Pressao de de oleo (pressostato)

Oleo Lubrificante

Um interruptor de presséao
de Oleo (pressostato) é
montado na tampa de
engrenagens dianteira,
pProximo ao sensor de
posicao/velocidade do
eixo comando.




CYC/ai N MOTORDIESEL - CUMMINS QSB 6.7

L

!

b

Injetor de Combustivel ) L - =7/

O Injetor recebe alimentacao de
combustivel a alta pressao através dos
conectores de combustivel que estao
alojados dentro do cabecote.

Valvula EFC

Valvula EFC, funcao de controlar a
guantidade de combustivel enviado ao
Common Rail.




CUMMINS QSB 6.7

MOTOR DIESEL -

& jacto

Circuito de Combustivel

Filtro de Combustivel

Linha Alta Pressao

Common Rail

-

Bomba de Transferéncia

Ll
i .
I
. =i
(e

1y 0.

=111 .
=10 N

- 10R

=111 .

Injetores

Linha Succéo Linha Dreno

Filtro Separador de Agua
e Pre-filtro

Tanque de Combustivel




jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Teoria da Operacao da Common Rail de Alta Pressao (HPCR)

- Marcha lenta 200 a 300 bar
- Alta rotacao 1400 a 1600 bar

Retorno

Suprimento




jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Filtro Separador de Agua

Filtro de 16 micras;
Elimina cerca de 93% de agua livre e emulsionada;
Incorpora 0 sensor agua no combustivel;

A troca so devera ocorrer quando o nivel de
combustivel atingir o nivel da imagem (4);

Para substituir o elemento filtrante, proceda:
- Drene o filtro;

- Retire a tampa e substitua o elemento filtrante,
juntamente com os anéis “O ring” que acompanham o
filtro;

- Monte a tampa e preencha o filtro com combustivel,

- Instale a tampa de abastecimento e de a partida no
motor;

- Acelere o motor diesel a 2000 rpm e abra a tampa
de abastecimento do filtro;

- Assim que o nivel de combustivel atingir o nivel (1),
aperte a tampa.




jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Bomba de Transferéncia -
Engrenagens

A bomba de transferéncia, que € acionada
por engrenagem, € montada em conjunto
com a bomba de alta pressao.

# dfF 2l
e
= | & : 'hi
74 A _5:_'}"' ’

F'Bomba defjram §feré{§\c'jaff#' E




Filtro de Combustivel — Motor

& jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

O suporte do filtro de combustivel e
iInstalado no lado esquerdo do motor,
proximo a bomba de engrenagens, filtro
de 3 micras;

Substituicao a cada 250 hs.

Obs.: Sempre montar este filtro a
seco, para evitar contaminacao no
sistema de injecao de combustivel.




SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Bomba de Alta Pressao

O combustivel passa depois do filtro
para a bomba de alta presséo. A bomba
gira a 1,33 vezes a velocidade do motor
e nao precisa estar sincronizada com o
mesmao.

O combustivel alimentado desde o
cabecote da bomba passa para a valvula
de retorno de excesso de combustivel. -

(

Hetorno dellEexceso
de Combustible




jaclo SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

LLIhriEﬂ":jg:h':b!]r
Um conduto com CombuaT ooy

orificios na valvula de \
retorno do excesso de ‘e ,/
combus_tl'vel Orificojpara

propor_mona um FlujolGonstante

fornecimento constante _

de fluxo de oA
combustivel.

Este fluxo constante é
utilizado para lubrificar
0S componentes do
conjunto de
bombeamento de alta
pressao.

A medida que aumenta
a vazao de
combustivel, o pistao
se desloca para cima e
um conduto no pistao
se alinha com uma
passagem para
fornecer maior vazao
para lubrificar a bomba.




& jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Commom Rall

O sistema de combustivel recebe o seu
nome da calha de fornecimento
(Common Rail) que alimenta todos os
cilindros.

Obs.: Nunca executar sangria no
Commom Rail ou bicos injetores.

Esta calha, conhecida como calha de
combustivel, armazena o combustivel
evitando assim flutuacdes de pressao.
Para conseguir isto, a calha de
combustivel utiliza a elasticidade do
volume do combustivel contido no seu
Interior para amortecer os picos de
pressao.




SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

O injetor NAO podera ser g
removido enquanto ndo / ) & K .
for removido o conector T 2 > &

de combustivel. A — Valvula de Retorno
' 5§« 0,2bar (2,7psi)




@ jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Teoria da Operacao do Injetor

» O solendide do injetor
nao é energizado. A mola
do solendide mantém o
solendide na posicao
fechada

« E exercida a mesma
pressao de combustivel no
émbolo (1) e na area do
flange (2) da agulha

* A area superficial maior
do émbolo (1) resulta em
uma forca hidraulica
adicional que mantém o
Injetor na posicao fechada

o ey



& jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Teoria da Operacao do Injetor

e Quando o ECM
comanda a alimentacao
de combustivel para um
cilindro, é aplicada uma
tensao no solenoide do
Injetor

* Isso cria uma forca
eletromagnética maior que
a forca da mola

» Essa forca move o nucleo
de metal do solendide para
cima

O combustivel do
caminho de dreno de
vazamento é
drenado através de
uma passagem no
cabecote dos
cilindros

A medida que o solendide
se move, é aberto um
caminho de dreno de
vazamento no injetor de
combustivel

0 113 g



& jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Teoria da Operacao do Injetor

« Com isso, o flange da
agulha do injetor recebe
uma forca hidraulica
maior que a do émbolo
(devido ao caminho de
dreno de vazamento)

* ISSO permite que a
agulha seja deslocada
da posicao fechada

* O combustivel é entao
injetado no cilindro
através dos bicos
injetores

e | -



& jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Teoria da Operacao do Injetor

e Quando o combustivel
nao € mais necessario, 0
ECM desenergiza o
solendide do injetor

A forca eletromagnética é
removida permitindo que a
mola force o solendide
para a posicao fechada

* Quando o solendide esta
na posicao fechada, o
caminho de dreno de
vazamento é removido

« Com 0 caminho de dreno
de vazamento removido, a
area superficial maior do
émbolo causa o
reposicionamento do
émbolo/agulha e o fim da
injecao de combustivel




& jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Teoria da Operacao do Injetor

* Novamente é exercida
uma mesma pressao de
combustivel no émbolo
(1) e no flange da
agulha (2)

* A area superficial maior
do émbolo (1) resulta
em uma forca hidraulica
adicional que mantém o
injetor na posicao
fechada atée o ECM
determinar quando o
combustivel é
novamente necessario

0 116 g—



& jacto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Teoria da Operacao do Injetor - Contaminantes

e A limpeza do sistema de +
combustivel € muito importante
para sistemas de common rail
de alta pressao

* Os contaminantes podem se
alojar nas pegquenas passagens
do injetor impedindo o fluxo de
combustivel em situacoes
criticas

» Se as particulas
contaminantes se alojarem na
passagem para a area do
émbolo, o injetor permanecera
na posicao aberta

e Com o injetor preso na posicao
aberta, o motor podera ser
danificado devido a alimentacéao
nao controlada de combustivel
para o cilindro

o Ny



SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Valvula de Seguranca

A calha de combustivel esta protegida,
contra qualquer mal funcionamento que
origine uma sobrepressao, por uma
valvula de seguranca de pressao.

A 250 bar acima da pressao maxima do

sistema, o0 combustivel é descarregado

pela valvula de seguranca. Por

exemplo, a 1650 bar, um sistema a

1400 bar comeca a vazar o0 excesso de -
combustivel para o dreno.

-

o
Laivavula de seguridadise abre

atdS0fbarjencimarde’ia presion
maxima delisistema:




@ jaclto SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL

Valvula de Retencéao Linha
de Retorno

A valvula de retencao da linha de
dreno esta instalada no
acoplamento do cabecote. Esta
valvula de retencdo mantém uma
pressao de 1,3 a 2 bar sobre 0s
injetores.

O fluxo combinado de
combustivel para lubrificacéo e o
combustivel procedente das
fugas no pistao da bomba flui
para a ligacao da linha de
descarga na bomba de
combustivel e retorna ao
cabecote do filtro.




@jafla SISTEMA DE COMBUSTIVEL — MOTOR DIESEL
Sistema de Combustivel

Restricdo maxima na entrada de combustivel 50,7 kPa
Pressdo na Common Rail 280 6L HEEY T (28 6
23.206 psi)

F_alxa de presséo do combustivel na entrada do filtro do motor (motor 44 3 160 psi
girando)
Faixa de pressao do combustivel na entrada do filtro do motor (motor :

. 73 a 189 psi
funcionando)
Queda maxima de presséao no filtro (comparando entrada e saida) 29 psi
Restricdo maxima na linha dreno de combustivel 2,7 psi
Temperatura maxima de entrada do combustivel 70° C
Valor de dreno dos injetores (motor a 700 rpm sem carga) 25 ml/minuto
Valor de dreno da bomba combustivel (motor 700 rpm sem carga) 700 ml/minuto

0 1 20—



AR E GASES - MOTOR DIESEL
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SISTEMA DE ARREFECIMENTO — MOTOR DIESEL

Fluxo de liquido refrigerante pelo motor (Tipico)

Aquecedor
de Cabine

Termostato

Linha de
Desaeracéao
do Motor

Trocador de
Calor do
Oleo do Motor

Tanque de

~ Compressor de ar
Desaeracgao/Recup. P

refrigerado a agua Linha Desaeracdo
do Radiador




& jacto SISTEMA DE ARREFECIMENTO — MOTOR DIESEL

Valvula termostatica

Bomba de agua




& jacto SISTEMA DE ARREFECIMENTO — MOTOR DIESEL
Sistema de Arrefecimento

Capacidade de liquido de arrefecimento do motor/ total do sistema 101/26,31
Faixa padrao de modulacdo da valvula termostatica 88a97° C
Temperatura maxima permitida de funcionamento 107° C
Temperatura minima recomendada de funcionamento 71° C
Pressdo minima recomendada da tampa do radiador 15 psi

0 1 2 6 4_—



SISTEMA DE LUBRIFICACAO — MOTOR DIESEL

3 4 6

11

13

14—

14

5
N o
1. Bomba Gerotor de dleo lubrificante
Da bomba de oleo lubrificante
Valvula reguladora de pressao fechada
Valvula reguladora de pressao aberta
Para o arrefecedor de 6leo lubrificante

Para o suprimento da bomba de dleo lubrificante
Arrefecedor do dleo lubrificante

NoaRLN

10.
11.
12.
13.
14.

Valvwula de desvio do filtro

Valvula de desvio do filtro fechada
Valvula de desvio do filtro aberta

Para o filtro de déleo lubrificante

Filtro de dleo lubrificante de fluxo total
Do filtro de 6leo lubrificante

Galeria principal de odleo lubrificante.

127 cummn




® jacto SISTEMA DE LUBRIFICACAO — MOTOR DIESEL

Lubrificacao da Turbina




& jacto SISTEMA DE LUBRIFICACAO — MOTOR DIESEL
Sistema de Lubrificacao

Faixa de pressdo marcha lenta (minima permitida) 10 psi
Faixa de pressao na rotacdo nominal (minima permitida) 30 psi
Faixa de pressao de abertura da valvula reguladora de pressao 75 psi
Pressao diferencial do filtro de 6leo para abrir desvio 50 psi
Capacidade do filtro de 6leo lubrificante 0,95 |
Capacidade do carter 16,1 |
Total do sistema 18 |

Do nivel alto ao baixo (na vareta medidora do nivel de 6leo) 1,91




@ jaclto TRANSMISSAO HIDROSTATICA — SAUER DANFOSS

TRANSMISSAO HIDROSTATICA

v Visao Geral

v’ Sistema de Controle Hidraulico
v Bomba H1

v Motor H1

v Redutor Planetario

v" Sistema eletronico de Controle

s 1 30 g



Motors/Gears
(Series H1 /CW12)

—

Microcontroller
(MCO050 e MC024)

w- i]aystlck
n Pedal

Single Pump Display T
Serie H1 ="+| Emergéncia

U

Motor
Diesel
Eletrénico |

\

- Frem




jal:ta TRANSMISSAO HIDROSTATICA — SAUER DANFOSS

— Haat Bxchamgeon
[ Bypass e

Eont Axk Variable
_.-"'"_::-lq:umrmnl.uulm

Waorking Loop B Casa Working Loop A (Low Pressurs) Servo ) }
- (High Pressura] Corain - I:l Pressure |:| Suction P03 332E

and Charge Prassure




@ jaclto TRANSMISSAO HIDROSTATICA — SAUER DANFOSS

Nomenclatura Tamanho & Versao

11091414 H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

e 165 cc/revolucdo em maximo deslocamento
« Sentido de giro HORARIO
 Versao de Produto “C”

0 1 33 g—



& jacto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Controle

11091414 H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

Controle Eletronico

12 Volts

Deutsch DT-04 conector
Desenergizado > bomba em neutro

0 1 34 —



& jacto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Orificios do Controle

11091414 H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

e 1.3 mm
 |nstalado embaixo do comando
 Regula o tempo de resposta da bomba




& jacto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Limitador de deslocamento

11091414 H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

« Sem limitadores
« Bomba chega ao deslocamento maximo: 165 cc/rev

s 1 36 g—



® jacto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Valvulas de Alivio de Alta

11091414 H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

e Limitador de Pressao+ HPRV
« PL =420 bar (Valvula de corte)
« HPRV =450 bar

s 1 3 g



& jacto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Bomba de Carga

11091414 H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

e Deslocamento = 52cc/rev

0 1 38 g—



jacta BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Pressao de Carga

11091414 H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

 Valvula de alivio da presséao de carga regulada em =
28 bar

s 1 39—



& jacto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Pintura e Plaqueta

11091414 H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

e Pintura preta std
 Plaqueta:

SSAUER

DANFOSS

Ames, lowa, U.S.A. Neumunster, Germany
Model Code Tvp

| HIP165RC C5 C2 N G4
GG3P3L421L42RL
28 P5 NNN G14

11091414
M-12-01-12345
Serlal No. Fabr Nr

MADE IN GEBMANY

s 140 g



jacta BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Regulagens

11091414 H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

o |SL (limitador de rotacao) = 140 bar

R N



& jacto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Funcbes EDC + CCO

H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

O deslocamento da bomba é proporcional a corrente:
— OmA = 0 deslocamento
— 1800mA = Max deslocamento

e Control Cut Off (CCO)
— Desenergizedo corta a pressao do controle
— Bomba retorna/mantem em neutro
— O solendide deve ser energizado para
deslocar a bomba

o ey



jaclo BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA
Esquema da Bomba

H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

e

e T
e

.

:

sk g B




jaclo BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Localizacao dos Porticos

H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

Leitura — Portico B Leitura — Portico A

R L/ .o



@ jaclto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Localizacao dos Porticos

H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

Servo -Leitura Portico M4 Servo -Leitura Pértico M5

O e



@ jaclto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Localizacao dos Porticos

H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

Leitura — Presséo de carga Pressao de carcaca
Portico M3 Portico M14



@ jaclto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Localizacao dos Porticos

H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

Linha de dreno L4 Linha de dreno L2

o e



@ jaclto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Localizacao dos Porticos

H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

Leitura da presséo do ISL
Portico M13

0 148 —



& jacto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

PL + HPRV

H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

 PL (Limitador de Pressao)

- "Zerar” a vazao da bomba
enquanto a valvula de alivio
estiver atuando

— Minimizar a carga ao motor

 HPRV (Valvulas de Alivio)

1. Valvula de retencao (check
valve)

2. Valvula de Alivio de Alta
Pressao atua em sequéncia
ao limitador aprox 35 bar
(500 psi) acima.

3. Valvula de by-pass, para o
rebocar o veiculo por uma @ controla Portico B

distancia curta (5 m) ' Controla Portico A

GGG 0




jaclo BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

ISL - Limitador de Rotacao

H1-P-165-R-C-C5-C2-N-G4-G-G3-P3-L-42-L-42-R-L-28-P5-NNN-G14

 Impede o0 excesso de
rotacdo do motor Diesel em
situacao de frenagem.

« Otimiza a carga de
frenagem entre o motor e o
sistema hidrostatico

 N&o requer intervencéao do
operador.

s 1 50—



& jacto BOMBA H1 - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

H1B Bent Axis Motor

 H1 Bent Axis - Tamanhos: 60, 80, CC (Dianteiros / Traseiros)
« Evolucao dos motores Série 51 bent axis
« Comando elétrico/eletronico

« Comando eletronico

« Capacidade de “Angulo Zero”

s 1 5 1 g—



® jacto MOTOR H1B - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

H1B Bent Axis Motor

Informacgdes — Vista em corte

N B - la{" N Zp A
§ { L N %
N\l ~

';‘h’\\\\\\‘%: ::. S|l . il;fﬁf’ fgf:’ /

s,

—

"“}\ X Z 2

il YR | g o O
SUTh | 2,

o




& jacto MOTOR H1B - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Tamanho e versao

83010648 H1-B-060-A-L1-BA-N-B-PB-CS-GS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

* 60 cc/revolucao no deslocamento maximo
e Produto versao “A”

83011443 H1-B-080-A-L1-BA-N-B-PB-CS-HS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

« 80 cc/revolucao no deslocamento maximo
e Produto versao “A”




& jacto MOTOR H1B - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Tipo de controle
83010648 H1-B-060-A-L1-BA-N-B-PB-CS-GS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

« Eletronico proporcional 12 volt
— Deutsch DT-04 connector
— Desenergizado - deslocamento maximo

83011443 H1-B-080-A-L1-BA-N-B-PB-CS-HS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN




& jacto MOTOR H1B - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Sensor de Rotacéao

83010648 H1-B-060-A-L1-BA-N-B-PB-CS-GS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

e Sensor de rotacao
« DTM 04-6P Deutsch conector

83011443 H1-B-080-A-L1-BA-N-B-PB-CS-HS-S-A-10-NN-000-N-0O0-NNN




& jacto MOTOR H1B - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Valvula de Flushing

83010648 H1-B-060-A-L1-BA-N-B-PB-CS-GS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

* Loop flush — pressao de alivio - 16 bar
 Loop flush - vazdo — 10 Ipm

83011443 H1-B-080-A-L1-BA-N-B-PB-CS-HS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN




& jacto MOTOR H1B - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Nomenclatura Deslocamento minimo

83010648 H1-B-060-A-L1-BA-N-B-PB-CS-GS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

* O deslocamento minimo esta regulado para angulo zero = zero
cclrev

83011443 H1-B-080-A-L1-BA-N-B-PB-CS-HS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

57



@ jacto MOTOR H1B - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Comando Proporcional

H1-B-060-A-L1-BA-N-B-PB-CS-GS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

O deslocamento volumétrico do motor é proporcional ao sinal (mA) gque chega
a solenoide.

e Sem nenhum sinal = motor esta no maximo deslocamento
 50% de sinal= 50% do deslocamento
100 % de sinal =motor esta no minimo deslocamento
e Corrente inicial> Maximo deslocamento (32°)
— Aproximadamente 480 mA
e Maxima corrente-> Minimo deslocamento (0°)
— Aproximadamente 1590 mA

s 1 58 —



& jacto MOTOR H1B - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Esquema do Controle

H1-B-060-A-L1-BA-N-B-PB-CS-GS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

=
ks
1=

'_—@

L

 Desenergizado = Deslocamento Maximo




@ jaclto MOTOR H1B - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Loop Flushing

H1-B-060-A-L1-BA-N-B-PB-CS-GS-S-A-10-NN-000-N-00-NNN

e Valvula de flushing :

— Tem a funcao de retirar 0leo quente do
circuito.

« Valvula de alivio:
— Por orificio calibrado

Loop Flushing

relief valve
Loop Flushing

shuttle spool

s 1 60—



& jacto REDUTOR - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

REDUTORES DE RODA COMPACTOS

. MOTORES H1 VERSAO CARTRIDGE
INTEGRADOS AO REDUTOR

. FREIO DE ESTACIONAMENTO
INCORPORADO

MODELO: CW12

Redutores Dianteiros: CW12E51HLAOQ018
Redutores Traseiros: CWI12E54HLB022

A 6 1 e



@ jacto REDUTOR - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Redutor Planetario

OLEO: 85W140 ou - EP-90 (GL 5)

Motor
Hidraulico

\%f
|.
!
|
|
(i

Freio de Estacionamento por acéo de
molas (abre com presséao de

Oleo hidraulico);
Sem pressao freio acionado (1).

Freio estacionario inicia abertura com 9
bar a 16 bar estara totalmente liberado.

| [‘
Sem presséao freio acionado. E E 3 SN




SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

MC Cummins
ECMS850

& jacto

MC
Pulverizacéo

MC
Hidraulico

MC 50
Transmissao

OM 4100 MC

S. Barras

L

MC 24

- SINAL “FlTransmissao
Botoeira
Estacionario . Sensor de
% Pressdo MB 12 V
- st
Sensor de %
t;-, Pressédo MA Piloto
SINAL SINAL ’ Eletrénico
Sensor Bomba
direcdo ? Frente
Piloto
Eletrénico
Pedal de Bomba Re
Freio
g Piloto
— _ . Eletrbnico
Joystick Confirmacao Sensor de Motor
Neutro

Rotacao




® jacto SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Modulo Transmissao MC024

S1-SAUER DANFOSS - C PRETO R1-SAUER DANFOSS C. CINZA
CAV. FUNCAO COR CAV. FUNCAO COR
1 PEDAL FREIO A cz 1 NEGATIVO PT
2 PEDAL FREIO B AZ 2 POSITIVO SAUER MC024 VM
3 PWM BOMBA A VIO 3 CAN HIGH J1939 MR
4 PWMBOMBA B RS 4 CAN LOW J1939 BR
5 - - 5 - -
6 LUZ DE FREIO VD 6 FREIO ESTACIONAMENTO BR
7 LUZ DE RE BR 7 NEUTRO JOYSTICK VIO
8 BLOQUEIO DE PARTIDA | VD 8 (+)UB 5V MC024 VIO
9 SAIDA MODULO FREIO | AZ 9 (-)UB 5V MC024 AZ
10 - - 10 JOYSTICK CANAL A AM
11 | POSITIVO SAUER MC024 | VM 11 JOYSTICK CANAL B VD

12 | POSITIVO SAUER MC024 | VM 12 - -




@ jacto SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Modulo Transmissao MCO050

A1-SAUER DANFOSS 30 SENSOR ANGULO DIRECAO A AM

CAV. FUNCAO COR 31 - -

1 NEGATIVO PT 32 - -

2 POSITIVO SAUER MC050 VM 33 - -

3 CAN HIGH J1939 MR 34 - -

4 CAN LOW J1939 BR 35 - -

5 - - 36 - -

6 - - 37 - -

7 - - 38 - -

8 (+)UB 5V MC050 VIO 39 MOTOR DIA. ESQ. VD

9 (-)UB 5V MC050 AZ 40 MOTOR DIA.DIR. Cz

10 - - 41 - -

11 - - 42 - -

12 - - 43 - -

13 - - 44 MOTOR TRAS. ESQ. AM

14 SENSOR RODA DIA.ESQ. VD 45 MOTOR TRAS.DIR. AZ

15 SENSOR RODA DIA.DIR. (074 46 - -

16 SENSOR RODA TRAS. ESQ. AM 47 POSITIVO SAUER MC050 VM

17 SENSOR RODA TRAS. DIR. RS 48 POSITIVO SAUER MC050 VM

18 TRANSMISSOR PRES. A AM 49 POSITIVO SAUER MC050 VM

19 TRANSMISSOR PRES.B VD 50 POSITIVO SAUER MC050 VM

20 CAN HIGH JACTO MR

21 CAN LOW JACTO BR

22 SENSOR ANGULO DIRECAO B VD

23 SENSOR RODA DIA. ESQ. LR

24 SENSOR DE RODA DIA.DIR. Cz

25 SENSOR RODA TRAS. ESQ. LR

26 SENSOR RODA TRAS. DIR. BR

27 - -

28 - -

29 - -

165



jacla SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Sensor de Angulo da Dire¢do — WS1

-45 0 +45
; Angle of rotation o
Measuring range

PIN Funcao
1 Ground -
2
3
4 Canal A
5 Supply +
6 Canal B

T, L C6 e



lac[a SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Sensor de Angulo da Direcéo

Troca do sensor de direcao:

- Substitua o sensor danificado pelo novo;

- Alinhe a direcao da maquina, mantendo
convergéncia “0”, com os cilindros de direcao
exatamente centrados;

- ApGs a montagem mecanica do sensor, acesse
no monitor OM4100 TESTES E MANUTENCAO/
SISTEMA HIDROSTATICO e verifique qual a
voltagem que esta sendo medida, esta devera ser
2500 mv podendo variar 50 mv para mais ou
menos, caso o valor esteja diferente ajuste 0
sensor mecanicamente;

- Pressione simultaneamente 6 e ESC, ap0s 5
segundos aparecera a tela de CALIBRACAO dos

SENSORES;

- Execute a calibragao: ARG

1 — Direcao centrada pressione memoria;

2 - Movimente a maquina;

3 — Diregao totalmente para direita pressione
memoria;

4 - Movimente a maquina,;

3 — Direcéo totalmente para esquerda pressione

memoaria;




jacta SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Pedal de Freio — Eletronico

O pedal de freio eletronico tem a fungao inversa do Joystick, que é de reduzir ou parar o
equipamento caso seja acionado, enviando um sinal elétrico para o modulo de transmisséo.

PIN Funcao
- UB 5V MC024

- UB 5V MC024
Sinal Freio A

+ UB 5V MC024

Sinal Freio B
+ UB 5V MC024

O[N] |WIN]|F

[EN
o




jacta SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Pedal de Freio — Eletronico

Troca do pedal de freio:

- Substitua o pedal eletrénico;

- ApoGs a montagem mecanica do pedal, acesse no
monitor OM4100 TESTES E
MANUTENCAO/SISTEMA HIDROSTATICO e
verifigue qual a voltagem gque esta sendo medida,
esta devera ser 500 mv podendo variar 50 mv para
mais ou menos, caso o valor esteja diferente, com
0 pedal em repouso ajuste através do parafuso (1);
- Pressione simultaneamente 6 e ESC, ap0s 5 amm
segundos aparecera a tela de CALIBRACAO dos | [
SENSORES;

- Execute a calibracao:

1 — Pedal em repouso, pressione memoria;

2 — Pedal freio acionado ao maximo pressione
memoria.

CALIBRAGAO

JOYSTICK NEUTRO DIRECAO CENTRO

JOYSTICK MAXIMO FRENTE DIREGAO MAXIMO DIREITO

JOYSTICK MAXIMO RE

PEDAL FREIO PEDAL FREIO
DESCANSO MAXIMO




@ jacto SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Sensor do Joystick — WS1

[
w2 L
Através de sinal elétrico envia informacéo para o modulo | | Signal 1
transmisséo, qual a necessidade a velocidade que o maquina "7 I L. A SV
|
devera deslocar. | -
4+ — — L LW
| [ e
| | |
PIN Fungao -45 0 +45
; Angle of rotation o
1 Ground - _Measuring range _|
2
3
4 Canal A
5 Supply +
6 Canal B

Interruptor de Neutro — Joystick

Tem a funcéo de confirmar que Joystick esta na posi¢céo de neutro.
Este Microruptor é apenas on/off.




jacta SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Sensor de Posicao do Joystick

Troca do sensor do Joystick:

- Substitua o sensor de posicao do Joystick;

- AplGs a montagem mecanica do sensor, acesse

no monitor OM4100 TESTES E
MANUTENCAO/SISTEMA HIDROSTATICO e
verifigue qual a voltagem gque esta sendo medida,

esta devera ser 2750 mv podendo variar 50 mv

para mais ou menos, Joystick devera estar na

posicao de NEUTRO, caso o valor esteja S
diferente, ajuste mecanicamente o sensor; - N
- Pressione simultaneamente 6 e ESC, ap6s 5 R : & T
segundos aparecera a tela de CALIBRACAO dos | [ o o : B
SENSORES; R A HIDROSTATICO | AVANG

i |
Il |
N

- Execute a calibracao:

1 — Joystick em neutro, pressione memoria; CALIBRAGAO

2 — Joystick no maximo para frente, pressione
mem (,) r|a; JC]:;:ISC:CF;:::::Z:H DIRECAO MAXIMO DIREITO

3 — Joystick no maximo para re, pressione

DESCANSO

memoria.




@ jacto SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Piloto de Controle da Bomba - H1

CCO - Tem a funcao de garantir a posicao de neutro da bomba
H1, hidrostatica, para que a maquina se movimento € necessaria
gue esta solenoide (valvula) receba 12v.

Pump displacement vs. control current

Control current
a* b
Voltage = e

12V 6410 1640




@ jacto SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Sensor de Pressao

Func&o monitor presséo do fluido hidraulico nas linhas MA e MB do circuito de transmissao;
Faixa de Trabalho: 0 — 600 bar;
Instalado na Linha de Pressao da Bomba: MA e MB, total de 2 sensores.

Pinout and Wiring Information 4 pin Deutsch®
Pin  |Function Receptacle DT-04
1 Supply - 2 . 3
2 Supply +
3 P E. (not used)* O O
4 Output + o] )

* Pin 3 connected to case; typically 1 4

not used (P. E. = protective earth).

Electrical Characteristics

Nominal output signal Ratiometric 10 to 90% of supply
(short-circuit protected)

Supply voltage—V supply 5Vdc +0.5Vdc

(polarity protected)




_IaCIa SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Sensor de Rotacédo dos Motores H1

Faixa de Sinal;: 0.3 a 5.0V

H1B Motor hou sing
Cartridge

| Sensor pinoul
1 | Speed signal 2

1

2 Direction signal
| 3 |Spead signal |
4 | Supply

5 | Ground

6 | Temperaiure

|

Motor size Numero de dentes
H1B060 71

PO03523E




® jacto SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA

Displacement versus Input Command

Piloto Eletrénico dos L1XX, L2XX
Motores H1

100 £

1 -f.'nl!tml

LY

\ L2-Control \

L

\\ ‘\\
& Ty
% R“\
0 200 400 GO0 00 1000 1200 14200 1600 1800
Input Command [mA]

Displacement %]
=R
"
P

Intended to be used for zero degree capability.

Electric Proportional Solenoid C1 Specifications

L1
Voltage 12V
Maximum current 1800 mA
Mominal resistance at 20°C [70°F] 3.66 (]
Nominal resistance at 80°C [176°F] 45202
PWM frequency range* 70 to 200 Hz
Recommended PWM frequency* 100 Hz
Inductance 33 mH

* PWM signal required for optimum control preformance.

T L o g



@ jacto SISTEMA DE CONTROLE - TRANSMISSAO HIDROSTATICA
. .'Illi — = = T

Calibracéo do Sistema Hidrostatico

Sempre que houver a necessidade de troca de
motores hidraulico, bomba hidraulica ou modulo
de transmissao (Sauer), sera necessario
recalibrar o sistema de controle, para isso
proceda;

- Substitua o componente danificado;

- Caso for substituido os modulos, calibre
primeiramente os sensores de direcéo, joystick e
freio;

- Suspenda a maquina tirando as quatro rodas do ,

chao; i ) TESTES/MANUTENGAO
- Acesse a tela de calibracdo dos sensores,
atraves monitor OM4100 TESTES E
MANUTENCAO/ SISTEMA HIDROSTATICO,
pressione simultaneamente 6 e ESC, apos 5
segundos aparecera a tela de CALIBRACAO dos
SENSORES pressione segue e sera exibida a <
tela de calibracéo; LA
- Com a maguina suspensa de partida no motor, '
libere o freio estacionario e pressione LIGAR, a
calibracao sera executada automaticamente.




CYCaN  CIRCUTOHIDRAULCO

Circuito Hidraulico Auxiliares

v’ Circuito do Direcéo e Piloto Hidraulico

v’ Circuito Barras

v' Circuito da Escada

v' Circuito do Bitolador

v' Circuito do Freio Estacionamento

v’ Circuito de Amortecimento do Quadro de Barras
v’ Circuito do Mexedor Mecanico

v'Circuito Bomba JP

v Circuito da Bomba de reabastecimento

v' Sistema de Controle




& jacto DIRECAO E PILOTO - CIRCUITO HIDRAULICO

Direcdo Hidrostéticlzaaﬁﬁa
e

]
e

&

el - ¥
- f -
T
DIR & >
-
! o, ) % o
- s .

Bloco Principal - -~}' 2
e

Bomba Hidr. —
Compressor Ar

Filtro de Succao

Manifold de ig

Retorno - , By
Tanque | |
| -

¥

R,adiador de Reservatorio

Oleo Hidro el Filtro de Succao/
| ac Retorno
8 Transmissao

L S



jacto RESERVATORIO/BOMBA - CIRCUITO HIDRAULICO

1 — Reservatorio: 210 Its, — Oleo Utilizado: HDZ68;

2 — Filtro de Succao das Bombas Auxiliares;

3 — Filtro Retorno/Succéao da Transmissao;

4 — Linha de dreno dos Motores e Bomba da Transmissao;
5 — Filtro de ar;

6 — Indicar de Nivel;

7 — Bomba Hidraulica (compressor pneumatico).




BLOCO DO PILOTO - CIRCUITO HIDRAULICO




& jacto BLOCO PRINCIPAL - CIRCUITO HIDRAULICO




@ jacto BLOCO PRINCIPAL - CIRCUITO HIDRAULICO

F. Est. Dianteiro F. Est. Traseiro Bitolameanio

[[:l_ Mexador

— T
Bloco Diregdo | - Bloco — 4 —
Escada Hidrostatica Barras

. 8 I
== | |
I
I
FRD FRT PR DIR Lsp | P1 MP
R e e B - —3 N7 |
i | - RV3 |
i | ' g 180bar 0, 5mm i i
; i S e B
TP2 ! 3 ORF1 - |
S e—m e . | |
™ Sv1 PRI - [ |: | 4 | Rva 1
I 50bar ECT 1) | | \,".l'l,'i 11’ : : 40bar : !
| S S 11 LoH B B |
: :]|;.- .-W‘J | IE ¢.f i.F.;\}::__* RV2 | E_} SP1 : : |
| Lo F-4 180bar " - 't , I : |
A A Ha |
i = - A .
TP1 o N A ol L IR o . | i
- TRV : [ |
! , 230ber ] : . |
| --- ---
i EW1 EP1 |
T S I e
PC—E} DR—E} P—I'ﬂ T—EB
) | 1184509
= ! L (HFB100629)

Bomba de Carga ? Bloco do Piloto

NP ™™



& jacto BLOCO PRINCIPAL - CIRCUITO HIDRAULICO




& jacto BARRAS - CIRCUITO HIDRAULICO

. e
C|I|ndr% er

Bloco do Piloto

Cilindros ¥ <
o — 3
& >
Bomba Hidr.
Compressor
Ar

<®% Filtrode
7 Succao

. Filtro de
Manifold de Retomo -
Retorno - Transmissao
Tangue _ , g S

o= | = ot ‘
P ® L
[ M e | ¥

o g

=
. =
Radiador de - |

Oleo Hidro




& jacto BLOCO BARRAS - CIRCUITO HIDRAULICO
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& jacto ESCADA - CIRCUITO HIDRAULICO
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BLOCO ESCADA - CIRCUITO HIDRAULICO
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& jacto BITOLADOR - CIRCUITO HIDRAULICO
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® jacto FREIO ESTACIONARIO - CIRCUITO HIDRAULICO
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_IaCIa AMORTECIMENTO DO QUADRO - CIRCUITO HIDRAULICO
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jacla BLOCO AMORTECIMENTO - CIRCUITO HIDRAULICO




D jacto MEXEDOR - CIRCUITO HIDRAULICO
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® jacto BOMBA JP - CIRCUITO HIDRAULICO
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@ jacto BOMBA E BLOCO JP - CIRCUITO HIDRAULICO
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]acla BOMBA DE ABASTECIMENTO - CIRCUITO HIDRAULICO
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BOMBA DE ABASTECIMENTO - CIRCUITO HIDRAULICO




@ jacto SISTEMA DE CONTROLE - CIRCUITO HIDRAULICO
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SISTEMA DE CONTROLE — CIRCUITO HIDRAULICO

A1- T1 ES + HIDRAULICO
CAV. FUNCAO COR
1 SOLENOIDE HABILITA cz
2 NEGATIVO PT
3 NEGATIVO PT
4 NEGATIVO SENSOR AZ
5 LIGA VORTEX DIR. cz
6 - -
7 - -
8 POSITIVO SENSOR 5V VIO
9 IGNICAO T1 ES HIDRAULICO VM
10 IGNICAO T1 ES HIDRAULICO VM
11 ABRE SEGMENTO 1 ESQ. cz
12 MASTERMARK B MODULO MR
13 SOBE ANGULAR ESQ. BR
14 SOBE ANGULAR DIR. LR
15 SOBE QUADRO RS
16 LIGA VORTEX ESQ. BR
17 - -
18 - -
19 INCLINACAO VORTEX (+) AM
20 INCLINACAO VORTEX(-) LR
21 MASTERMARK A MODULO AZ
22 FECHA SEGMENTO 1 DIR. BR
23 MASTERMARK COMPRESSOR VM
24 DESCE ANGULAR ESQ. AM
25 DESCE ANGULAR DIR. AZ
MC Pulverizacdo MC Hidraulico MC Sensor de 26 DESCE QUADRO VIO
27 - -
Barras 28 }
29 - -
30 - -
31 - -
32 - -
33 - -
34 IGNICAO T1 ES HIDRAULICO VM
35 FECHA SEGMENTO 1 ESQ. VD
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jacto SISTEMA DE CONTROLE - CIRCUITO HIDRAULICO

G1-T1 ES (+) SENSOR DE BARRA 11-T1 ES (+) SENSOR DE BARRA

CAV. FUNCAO COR CAV. FUNCAO COR
1 SOBE ANGULAR ESQ. BR 1 DISPARO 6 DIR. cz
2 NEGATIVO PT 2 SENSOR INCLINACAO ROLL AM
3 NEGATIVO PT 3 POSITIVO 12V MR
4 NEGATIVO SENSORES AZ 4 - -
5 SUSP. FREIO QUADRO 1. AZ 5 SENSOR INCLINACAO PITCH BR
6 - - 6 - -
7 - - 7 - -
8 POSITIVO 5V VIO 8 SENSOR ANGULAR ESQ. VD
9 IGNICAO SENSOR DE BARRA VM 9 SINAL SENSOR DIR.1 RS
10 IGNICAO SENSOR DE BARRA VM 10 SINAL SENSOR DIR.2 RS
11 DISPARO 4 ESQ. VD 11 SINAL ESQ. QUADRO 5 PT
12 SINAL SENSOR ESQ. 4 RS 12 - ]
13 DESCE ANGULAR ESQ. AM 13 DISPARO 7 DIR. VD
14 DESCE ANGULAR DIR. AZ 14 DISPARO 9DIR. VD
15 DESCE QUADRO VIO 15 - -
16 - - 16 - -
17 SUSP. FREIO QUADRO 2 Ccz 17 - -
18 - - 18 - -
19 SINAL SENSOR ESQ. 1 RS 19 SENSOR ANGULAR DIREITO AM
20 SINAL SENSOR ESQ.2 RS 20 CAN HIGH JACTO MR
21 SINAL SENSOR ESQ.3 RS 21 SINAL SENSOR DIR. 3 RS
22 DISPARO 5 ESQ. BR 22 SINAL DIR. QUADRO 5 PT
23 - - 23 - -
24 SOBE ANGULAR DIR. LR 24 DISPARO 5 DIR. VD
25 SOBE QUADRO RS 25 DISPARO 10 DIR. BR
26 - - 26 - -
27 - - 27 - -
28 SUSP. FREIO QUADRO 3 VD 28 - -
29 - - 29 - -
30 - - 30 - -
31 DISPARO 1 ESQ. VD 31 SENSOR ANGULAR QUADRO cz
32 DISPARO 2 ESQ. VD 32 CAN LOW JACTO BR
33 DISPARO 3 ESQ. VD 33 SINAL SENSOR DIR. 4 RS
34 IGNICAO SENSOR DE BARRA VM 34 - -
35 - - 35 POSITIVO 10 V LR
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